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INSTRUKCJA

w sprawie prowadzenia dziennika jachtowego

§ 1.

. Dziennik jachtowy prowadzi, oficer wachtowy.
. Oficer wachtowy prowadzi dziennik na biezgco, dokonuje wpisdbw wiasnorecznie w zakresie swojej

stuzby i podpisuje dziennik w rubryce 23 po ostatnim dokonanym wpisie przed zdaniem stuzby
nastepcy.
Oficer wachtowy jest odpowiedzialny za dokonane przez siebie wpisy.

§ 2.

. Dziennik powinien by¢ prowadzony w jezyku polskim. Wpisy prowadzi sie codziennie od godz. 00.00

do godz. 24.00. Wpisy powinny byé dokonane czytelnie i czysto. Wyskrobywanie wycieranie,
przerabianie wyrazow lub wpisywanie ich do tekstu juz wpisanego jest nie dozwolone.

. Poprawki nalezy wprowadzi¢ w nastepujacy sposob:

btedny wpis wykredla sie w catosci czerwonym kolorem, kreska i zamyka sie w nawias, a wpis
prawidtowy umieszcza sie nad przekreslonym, przy czym w rubryce uwagi nalezy umiesci¢ wzmianke
.poprawione (wpisac tres¢ poprawki) uwazac za prawdziwe". Wzmianke powinien potwierdzi¢ kapitan
jachtu.

§ 3.

Wpiséw do dziennika jachtowego dokonuje sie bezposrednio lub na podstawie zapiséw w brulionie
dziennika jachtowego.

§ 4.

Dziennik jachtowy powinien by¢ codziennie sprawdzony i podpisany przez kapitana. | oficer lub zastepca
kapitana podpisuje dziennik po dokonaniu wpiséw dotyczacych rubr. 18—20.

§5.

Dane do stron tytutowych dziennika nalezy wpisa¢ z dokumentu jachtu.

§ 6.

Opis wypetnienia poszczegoéinych rubryk dziennika:

1.

Pod godzinami w rubryce | nalezy rozumie¢ godziny wg czasu okretowego, przy czym pierwszy wiersz
obejmuje czas od godz. 00.00 do godz. 01.00.

Kurs kompasowy wpisuje sie wg kompasu sterowego co godzine w stopniach w systemie 360°. Zapis
kursu powinien by¢ zawsze liczbg trzycyfrowa np. KK-327°.

Deklinacje (zboczenie magnetyczne) wpisuje sie co godzine. Jezeli deklinacja jest wschodnia to ma
znak dodatni (+), jezeli zachodnia, to ma znak ujemny (—). Deklinacja wyraza sie w stopniach.
Deklinacje dodaje sie algebraicznie do KK w celu otrzymania, kata drogi (KD).

Dewiacje wpisuje sie co godzine w stopniach. Jezeli dewiacja jest wschodnia wpisuje sie jg ze
znakiem dodatnim (+), jezeli zachodnia ze znakiem ujemnym (—). Dewiacje dodaje sie algebraicznie
do KK w celu otrzymania kata drogi (KD).

Poprawke na wiatr wpisuje sie co godzine. Jezeli wiatr znosi jacht na prawo ,pw" ma znak doda (+), a
jezeli wiatr znosi jacht na lewo ,pw" ma znak ujemny(—). Pw wyraza sie w stopniach, i dodaje sie
algebraicznie do KK w celu otrzymania kata drogi (KD).

Poprawke na prad wpisuje sie co godzine. Jezeli prad znosi jacht na prawo ,pp" ma znak dodatni (+),
a jezeli prad znosi jacht na lewo ,pp" ma znak ujemny (—), pp wyraza sie w stopniach. Pp dodaje sie
algebraicznie do KK w celu otrzymania kata drogi (KD).

Kat (kurs) drogi jest to kat zawarty miedzy linia N-S rzeczywistq a linig drogi jachtu, ktorej
odpowiednikiem jest linia drogi jachtu wykreslona na mapie. KD liczy sie tak jak kursy w stopniach w
systemie 360°. Wszystkie zapisy KD powinny zawsze sktadac sie z liczby trzycyfrowej np. KD 026.
Kat drogi wpisuje sie co godzine.



Uwaga! W wypadku zeglugi kursami pilotowymi wypetnia sie tylko rubryke 7 wpisujgc symbol KPL.

8. Wskazanie logu wpisuje sie co godzine. Zapis logu powinien zawsze sktadac sie z dwucyfrowej liczby
catkowitej i po przecinku z utamka dziesietnego np. 00,4; 97,9.

9. Szybkos¢ jachtu — rozumie sie szybkos¢ jachtu po wodzie w milach na godzine wg wskazanh logu po
poprawieniu wskaznikiem korekcyjnym — wpisuje sie co godzine. Dokfadno$¢ zapisu - do jednej
dziesietnej mili.

10. Zagle postawione — wpisuje sie co godzine zagle postawione na jachcie w momencie obserwagii.
Nazwy zagli wpisuje sie wg oznaczeh zagli na stronie tytutowej. W wypadku .refowania nalezy
liczbami arabskimi podaé, kitéry z rzedu ref zostat zatozony wzglednie na ile obrotéw bomu
zarefowano zagle, np. grot-zagiel oznaczony jako G z dwoma refami nalezy zapisa¢ G2.

11. Silnik wpisuje sie co godzine podajac ilos¢ obrotéw (sruby lub silnika) na minute. Jezeli silnik jest
wyposazony w obrotosciomierz, nalezy okreslic moc rozwijang przez silnik podajac jg w stopniach

skrétami:
cata naprzéd cafa wstecz
pot naprzod pot wstecz
wolno naprzéd wolno wstecz

12. Kierunek i site wiatru rzeczywistego wpisuje sie co godzine. Kierunek z doktadnoscig do rumba, site wg
skali wiatru Beauforta. Przy porywistych wiatrach podaje sie dwie cyfry prze kreska np. NW 7—38.

Tablica 61a. Skala Beauforta

Sto- Predkosé wiatru Maks.
pien | Okreslenie stownie | m/sek  [km/godz. | wezty | ciSnienie Wyglad powierzchni morza
B w kg/m2
0 |Cisza 0,0-0,2 <1 <1 0 Morze gtadkie.
(Calm)
1 Powiew 0,3-1,5 1-5 1-3 0,02 - 0,3|Tworza sig zmarszczki o wygladzie tusek.
(Light air)
2 Staby wiatr 1,6-3,3 6-11 4 -6 (0,35 - 1,3 |Zupetnie drobne, krotkie lecz juz wyrazniej ich grzbiety maja
. wyglad szklisty.
(Light breeze)
3 tagodny wiatr 34-54 12 -19 7-10 | 1,5 - 3,9 |Bardzo mate fale; ich grzbiety zaczynaja mywac lecz piana
jest jeszcze szklista; tylko sporadycznie pojawiajg sie biate
(Gentle breeze) grzebienie.

4 |Umiarkowany wiatr [ 5,5-7,9 [ 20-28 | 11-15| 4,0 - 8,4 [Mate fale zaczynaja si¢ wydtuza¢, pojawia sig sporo bialych
grzebieni.
(Moderate breeze)

5 Dos¢ silny wiatr 8,0-10,7 29-38 | 16-21| 8,45 - 15 |Fale sredniej wielkosci wyraznie wydtuzone; duzo biatych
rzebieni, miejscami wystepujag po bryzgi.
(Fresh breeze) 9 ) ystgpuja po bryzg

6 |Silny wiatr 10,8 -13,8( 39-19 |22-27| 16 -25 |Zaczynaja sie tworzy¢ duze fale; ich biate grzbiety przyjmuja
wszedzie wieksze rozmiary; na ogoét wystepuja bryzgi.
(Strong breeze) < € ry; na ogdt wystepuja bryzg

7 |Bardzo silny wiatr | 13,9-17,1| 50-61 |28-33| 26 - 38 |Falesi¢ pigtrza; zdmuchiwana z tamiacych sie grzbietéw
piana zaczyna si¢ uktada¢ pasmami wzdtuz kierunku wiatru.

(Near gale)
8 Sztorm 17,2-20,7| 62-74 |34-40| 39-57 [Dos¢wysokieidiugie fale; ich wierzchotki zaczynaja sie
odrywa¢ w postaci wirujgcych bryzgéw piana uktada sie
(Gale) wzdluz kierunku wiatru. razne pasma.
9 |[Silny sztorm 20,8-24,4| 75-88 |41-47| 58 -80 |[Wysokie fale; geste pasma piany uktadaja sie wzdiuz
kierunku wiatru. Spietrzone grzbiety przewracaja si¢ i toczg;
(Strong gale) bryzgi moga zmniejszy¢ widzialnose.
10 | Bardzo silny 24,5-284|89-102 |48 -55| 81 - 106 |Bardzo wysokie fale o diugich przelewajacych sig
sztorm grzbietach; duze ptaty piany uktadajg sie w geste biate

pasma wzdtuz kierunku wiatru; cata powierzchnia morza
(Storm) wydaie sie biata; przewracanie i toczenie sie fal staje sie
ciezkie i gwattowne; widzialno$¢ zmniejszona.

11 |Gwaltowny sztorm |28,5 - 32,6 (103 - 117 | 56 - 63 [107 - 140 | Wyjatkowo wysokie fale (mate i srednie okrety chwilami
zupetnie nikng z oczu wsrdd fal); morze catkowicie pokryte

(Violent storm) dtugimi, biatymi ptatami piany uktadajacymi sig¢ wzdtuz
kierunku wiatru; wiatr wszedzie porywa i rozpyla wierzchotki
fal; widzialno$¢ zmniejszona.

12 |Huragan > 32,6 > 117 > 63 > 140 |Powietrze wypetnione piana i bryzgami; morze zupetnie
biate od pytu wodnego; widzialno$¢ bardzo

ograniczona.




13. Stan morza wpisuje sie przy koncu wachty lub w miare potrzeby w razie zmian wg nizej podanej skali.

Tablica 61. Skala stanu morza

Sita wiatru Stopien Wysokos¢
wedtug stanu Okreslenie stowne fali
skali B morza w metrach

0 0 Gtadz (Calm, glassy) 0
1 1 Morze pomarszczone (Calm, rippled) 0,10 -0,25
2
2 Drobne fale (Smooth, wavelets) 0,25-0,75
3
4 3 Mate fale (Slight) 0,75-1,25
5 4 Umiarkowane fale (Moderate) 1,25 -2,00
6 5 Srednie fale (Rough) 20-35
7 6 Duze fale -(Very rough) 3,5-6,0
8 7 Wielkie fale (High) 6,0-8,5
9 8,5-11,0
8 Bardzo wielkie fale (Very high)
10
T >11,0
9 Niezwykle wielkie fale (Phenomeinal)
12

14. Zachmurzenie i opady wpisuje sie pod koniec wachty lub co godzine w razie zmian. Stan zachmurzenia

wpisuje sie wg nastepujacej skali:

O - brak zachmurzenia lub niewielkie

Z - zmienny wyglad nieba

1 - 1/4 nieba zachmurzonego

2 - 1/2 nieba zachmurzone

3 - 3/4 nieba zachmurzone

X - niebo niewidoczne

Obok stanu zachmurzenia wpisuje sie za pomoca podanych skrétéw opady i zjawiska atmosferyczne

u - ulewa kr - krupy ob - odlegta burza

d - deszcz gd - grad bt - blyskawice

mz - mzawka r - rosa grz - grzmoty

mg - mgta szk - szkwat hk - halo na ok. ksiezyca
$n - Snieg hs - halo na ok. storica
szr - szron r - refrakcja

8d - $nieg z deszczem
wz - niezwykta przejrzysto$¢ powietrza

15. Widzialno$¢ wpisuje sie przy koncu wachty, w razie zmian lub podczas ztej widzialnosci co godzine wg
nizej podanej skali:
O - widzialnos$¢ ponizej 50 m (bardzo gesta mgta)
1 - widzialno$¢ 50 m (gesta mgta)
2 - widzialno$¢ 200 m (mgta)
3 - widzialnos¢ 500 m (lekka mgta)
4 - widzialnosc¢ 0,5 mili (widzialnos¢ bardzo staba)
5 - widzialno$¢ 1 mila (staba)
6 - widzialnos¢ 2 mile (umiarkowana)
7 - widzialno$¢ 5 mil (dobra)
8 - widzialnos¢ 10 mil (bardzo dobra)

16. Cisnienie barometryczne wpisuje sie w hPa przy koncu wachty, w razie szybkich zmian co godzine.



17. Temperatury powietrza wpisuje sie przy koncu wachty lub co godzine, w razie zmian wg skali

18.
19.
20.

21.

22.

22.

Celsjusza.
Rubryke wypetnia codziennie | oficer za ubiegtg dobe.
Czas gaszenia i zapalania przepisanych swiatet pozycyjnych wpisuje sie wg czasu okretowego.
Pod przepisanymi $Swiattami rozumie sie Swiatta pozycyjne wymagane przez MPZZM dla jachtu
znajdujgcego sie w drodze.
W rubryce wpisuje sie numer wachty petnigcej stuzbe w odnoénych godzinach. Rubryke wypetnia |
oficer w ciggu doby poprzedzajace;j.
Do rubryki 22 wpisuje sie wszystkie wydarzenia mogace postuzy¢é do odtworzenia warunkéw zeglugi
postojow w portach i wszelkich wypadkéw a w szczegdlnosci zdarzenia wg nizej wymienionych
ustepow.
1. Odnosnie cumowania i kotwiczenia

a) czas zacumowania lub odcumowania: za czas zacumowania nalezy uwazaC czas wydania
polecenia ,tak zacumowaé". Za czas odcumowania nalezy uwazacé, czas puszczenia pierwszej
cumy.

b) Za cias zakotwiczenia nalezy uwazac czas chwycenia przez kotwice gruntu i trzymania. Za czas
odkotwiczenia — czas oderwania sie kotwicy od gruntu.

c) Zapisy dotyczace miejsca zacumowania. Nalezy poda¢ nazwe basenu, nadbrzeza, nr miejsca
sposOb zacumowania, tzn. lewg czy prawg burtg lub rufg do nabrzeza, do burty innego statki
(podajac jego nazwe), do dalb itp.

d) Zapisy, dotyczace miejsca zakotwiczenia powinny zawiera¢ nazwe redy, basenu, itp., namiary
rzeczywiste lub namiar i odlegtos¢, na ktérym zakotwiczono, dlugosé wyrzuconego tancucha i
gtebokos¢ w miejscu kotwiczenia. Uzywane symbole:

zakotwiczenie

zacumowanie

odejscie od nabrzeza lub z kotwicy
ptawa, boja, beczka

PB prawa burta

LB lewa burta

22. 2. Odnosnie prowadzenia nawigacji:

a)

Wszelkie zmiany kursow i poprawek, dane dotyczace kurséw pilotowych, zmiany kierunkéw i szybkosci
praddéw i wiatrow, manewry zaglami i silnikiem, wyniki sondowan.

Pozycje okreslone z namiaréw, obserwacji astronomicznych lub w inny sposéb.

Czas przejscia trawersoéw, znakéw nawigacyjnych podajac stan logu, odlegtosé od znakoéw i burte, z
ktorej sie go zostawia: Zapis powyzszy wyglada np. 0620/03,5 —|— LmHELA=2,0 Mm.

Poczatek i koniec nadawania sygnatéw mgtowych podajac jakie sygnaty sie daje i jakim srodkami.
Przechyty.

Czas przekazywania sygnatéw i znakéw wymaganych przepisami MPZZM.

Praca kadtuba i $rub na fali lub w lodach.

Czas i kierunek postyszanych sygnatéw mgtowych innych jednostek.

Zmiany czasu okretowego.

Czas zdania i przyjecia pilota podajac jego nazwisko oraz miejsce gdzie zostat przyjety lub zdany.

Czas wysokiej i niskiej wody, porty odniesienia i porty dotagczone.

Po zakonczeniu wachty oficer wachtowy wpisuje pod odpowiednimi symbolami wspétrzedne pozycji
szerokos¢: np. ¢ 07°20,5N dtugo$é np. A 008° 04,3 E

Uzywane symbole:

NB - namiar burtowy | - postawienie zagli
NK - namiar kompasowy | - zrzucenie zagli

NR - namiar rzeczywisty - trawers LB

NRd - namiar radiowy - trawers PB

NBzZ - nabieznik X - pozycja zliczona
Mm - mila morska * - pozycja z namiaréw

Ln - Latarnia morska Smg - Sygnat mgtowy



22. 3. Odnosnie innych wydarzen:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

0)

sktad zatogi i wszelkie zmiany w sktadzie

wszelkie odprawy celne i graniczne

czas i okolicznosci postugiwania sie holownikami

stan zapaséw na jachcie

pompowanie zez

wszelkie przestepstwa popetnione na jachcie, ciezkie naruszenia obowigzkéw na jachcie przez
zatoge oraz zastosowane $rodki do utrzymania porzadku i zabezpieczenia prawidtowego biegu
stuzby

zazalenia zatogi

wypadki urodzin i zgonow z doktadnym podaniem czasu

zastosowane Srodki zapobiegajgce wybuchowi i rozprzestrzenianiu sie chordb zakaznych
wszelkie odbyte inspekcje i narady dotyczace, bezpieczenstwa jachtu i zatogi, wydane zarza-

dzenia jak réwniez sposéb i czas ich wykonania

wszelkie wypadki jakim ulegt jacht, zatoga lub wyposazenie z dokladnym opisem, jak rowniez
wszelkie sprawy, ktérych wpisanie do dziennika jachtowego wymagaja odnosne przepisy prawne
lub interes publiczny lub tez interes oséb trzecich

czas powziecia decyzji oraz czas i miejsce zejscia z wytknietej drogi oraz powrotu na nig w celu:
udzielenia pomocy, udania sie do portu schronienia, do portu naprawy itp.

wszelkie odbyte ¢wiczenia alarmowe lub niemozliwo$¢ ich odbycia w przepisanym czasie z po-

daniem powodow
ztozone odwotania kapitana jachtu w formie protokotu lub pisemnego sprzeciwu od orzeczen

karnych urzedéw, o ile jacht opuscit port przed uprawomocnieniem sie danego orzeczenia
optaty portowe, celne itp.

23. Rubryke podpisuje oficer wachtowy po zakonczeniu wachty i zdaniu stuzby nastepcy.

24. Rubryke podpisuje kapitan raz na dobe.

Uwaga : Rubryki i miejsca w dzienniku nie wypetnione powinny by¢ wykreslone po przekatne;j.

Opracowano na podstawie rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 18.04.1963 r. i zarzadzenia Ministra
Zeglugi nr 95 z dnia 23.05.1963 roku.



